Poleas de material compuesto y nylon, usadas en circuitos auxiliares y de distribución.
Con el objeto de actualizar a nuestros clientes sobre los diferentes diseños en las poleas de rueda libre ó guiadas, transcribiremos algunas publicaciones técnicas de nuestros proveedores.

Las correas elásticas, llamadas también de transmisión Poly V, son producidas en longitudes relativamente grandes que presentan acanalamientos de guía en la polea motriz. La tensión se mantiene por el apoyo en el lomo de poleas de giro libre que desde sus inicios a la fecha ha presentado diferencias en los criterios de diseño, con el objeto de mantener la tensión constante, y aumentar al máximo el nivel de vida útil de la correa. Paralelamente las correas de distribución se ajustan a mayores requerimientos de seguridad que exigen a las poleas motrices un guiado óptimo, generalmente a cargo de las pestañas laterales del rodillo auto tensor. También el guiado de la correa y su conveniente centrado está determinado por el paralelismo de los ejes de rotación del sistema.
Últimamente los fabricantes empeñados en reducir riesgos de rotura de sistema han introducido, con la aprobación de las principales automotrices algunos perfiles innovadores de polea tensora. Solo citamos algunos ejemplos de los ítems más populares:

Polea de superficie rugosa (Rough surface) 
Simplemente la terminación de la superficie presenta un fino moleteado. Mejora levemente la adherencia de la correa.
Poleas de sección  bombe (Concave section: INA F-140223)
La línea media de la correa que asienta sobre la superficie cóncava de la correa, relaja el esfuerzo sobre la sección media o de la misma lo que mejora en un 50% la adhesión a la polea (figura 1)
Superficie de surcos paralelos (Ribbed Section: INA F-123397)
La adherencia de la correa se logra por el múltiple extratensionado longitudinal que produce el ribeteado saliente de la superficie de la polea (figura 2).

Ranurado transversal en V (V Fluted design: VKM 11106)
Este diseño asimétrico de la superficie genera fuerzas axiales contrapuestas que tienden a evitar la desalineación del eje longitudinal de la correa con el plano central de la polea tensora (figura 3).
Algunos de los más populares diseños mantienen la superficie pulida de la correa ya que la contraparte, a lo expuesto precedentemente, es un aumento de la temperatura de servicio del sistema, que también repercute en la vida útil de la correa.

En cuanto a las poleas de acero, generalmente se dividen en 2 tipos: lisas o ranuradas (V channel).
Las poleas lisas se dividen según su construcción en: estampadas de acero de terminación 000 y de volante inercial ó macizas, con la misma terminación 000. La conducción en este caso de la correa queda por cuenta de escalonamientos transversales en la misma y axialmente en ocasiones por pestañas de guía lateral, aunque últimamente desechadas por deshilachado lateral de la correa.

Un ejemplo típico son las OAP, Poleas Unidireccionales conducidas para Alternador.

Como ocurre con la generalidad de los rodamientos automotrices, la innovación está presente en cada nueva serie de producción buscando prolongar la vida de servicio.
Figura 1
[image: image1.jpg]



Figura 2
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Figura 3
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Condensado de las publicaciones de los departamentos de ingeniería de CMB y de boletines técnicos de distintos traders automotrices.

